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Navrhy na zefektivnenie planu organizacie vystavby a dopravy
pri modernizacii iseku I/9 Chocholna — Mnichova Lehota

Usek cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota pri Trenéine s betdnovou vozovkou
v nevyhovujicom az havarijnom stave je najzatazenejSi z doteraz rekonsStruovanych
usekov s beténovou vozovkou na Slovensku. Podla scitania dopravy ho v roku 2015
vyuzivalo takmer 13 tisic vozidiel denne, z toho bezmala dvetisic tvoria nakladné vozidla
s hmotnostou >3,5 tony.

Pri takejto intenzite dopravy bude mat vyznamny negativny vplyv na plynulost dopravy
nielen Uplna uzavierka Casti Useku v trvani 6 mesiacov. Rozsiahle kongescie spdsobi tiez
zUzenie dopravy do jediného jazdného pruhu so striedavym zastavovanim dopravy
v jednotlivych smeroch. Preto je potrebné starostlivo preverit a vyuzit v8etky dostupné
mozZnosti, ako celkovu lehotu vystavby a dopravné obmedzenia skratit na podstatne kratsi
Cas ako projektantom uvazovanych/navrhnutych 20 mesiacov.

Redlnost krat$ej lehoty vystavby na ceste I/9 indikuje okrem iného:

> iba polovi¢na dizka Useku a okrem mostnych objektov vyznamne mensi rozsah prac
v porovnani s rekonstrukciou I/65 Pribovce - Turcianske Teplice, kde sa 15 km
zrealizovalo za 2 roky,

> nutnost Uplnej uzdvierky na dobu 6 mesiacov umoziuje podstatnd cast
rekonstrukcie (2,6-3 km zo 7,5 km) vykonat naraz v celej Sirke, ¢o umozni rychlejsi
postup prac pocas uzavierky mosta

Niz8ie uvddzame moznosti, ktoré odporic¢ame preverit a vyuzit v zaujme toho, aby sa
stavba zrealizovala za kratsi ¢as (nie 20 mesiacov). A aby obdobie kongescii zo zUzenia
dopravy do jedného pruhu pri plnom zatazeni na I/9 (mimo 6-mesacnej uzavierky) trvalo
vyrazne kratSie ako dalSich 14 mesiacov.

I. Realizovat v celej Sirke naraz az 3 km cesty

Pocas 6 mesiacov Uplnej uzavierky Useku cez Vah v dizke 1,4 km realizovat postupne tplné
uzavierky aj nasledujucich 1,6 km po krizovatku s cestou II/507 z juhu (az potial bude
vyrazna vacsina dopravy 6 mesiacov odklonena) a umoznit prace na 1/9 naraz v celej Sirke

— po etapach:

1) 800 m od II/507 po napojenie Vaillantu, doprava z/do Bieroviec aj Vaillantu
presmerovana cez II/507 a I1I/1878 (cez Trenc. Stankovce),

2) 400 m nadvéazujucich po napojenie III/1878, doprava do Bieroviec nezmenena,
napojenie Vaillantu uz po obnovenom useku 1/9,



3) 400 m nadvazujucich po napojenie I1I/1868, doprava do Bieroviec doCasne vedena
po docasnej panelovej ceste - vybrat najschodnejsi z nasledovnych variantov:

a) okrajom rekonstruovaného Useku (Sirka vo vlastnictve SSC je 16 m so zUzenim
na kratkom moste dl. 18m, ktory by sa nedal opravit v celej Sirke naraz) alebo

b) vedla rekonstruovaného Useku po sukromnych pozemkoch - v takom pripade
potreba docasnych zaberov spolu 3 pozemkov, ktoré majd rovnaku trojicu
spoluvlastnikov (malokde v SR sa d& 400 m vyriesit zmluvami s iba 3 vlastnikmi)

c) zTrenC. Turnej ulicou Za Oravcom a dalej polhou cestou sldbeznou
s Turnianskym potokom

Takyto postup by umoznil realizovat po etapach naraz v celej Sirke (a teda rychlejsie
a kvalitnejsie) obnovu nielen 1,4 ale az 3,0 km cesty, a to pocas 6 mesiacov.

S moZnostou takéhoto postupu by malo poditat uz stavebné povolenie a nasledne aj
vyhlaseny tender, aby uchadzacli vopred pocitali s kapacitami potrebnymi na vykonanie
podstatnej Casti stavebnych prac pocas 6 mesiacov.

II. Maximum prac na odl'ahdéenych 5,5 km realizovat podas 6-mesaé¢ného
odklonu dopravy
Zaroven obdobie Uplnej uzavierky Useku cez Vah treba vyuzZit tiez na zrealizovanie ¢o

najvacsej Casti stavebnych prac na dalSich U(Usekoch po poloviciach Sirky so
striedavym vedenim dopravy v jednom jazdnom pruhu.

Vzhladom k vyrazne redukovanej intenzite dopravy az na 5,5 km useku od D1 az po
krizovatku s II/507 za Trené. Turnou (vadéSina zataze pocas Uplnej uzavierky vedend po
obchadzkach = mensia tvorba kongescii ako inokedy) je v tomto obdobi moZné realizovat
suvislo dlhSie Useky po poloviciach Sirky komunikdcie. Takyto postup si vyZiada nasadenie
vadésich kapacit, no umozni skratit nevyhnutné obmedzovanie dopravy na ceste 1/9 do
jedného jazdného pruhu v obdobiach, ked bude cesta zatazena uz vSetkou dopravou.

Podas Uplnej uzdvierky Useku cez Vah je potrebné prioritne zrealizovat prace na
nasledovnych usekoch:

1) Od dialhice D1 po Vah (po zaciatok vyluky)
2) Cca 1700 m medzi napojeniami II/507 z juhu a zo severu
3) Bypassy okruznej krizovatky s I1I/507 za Trenc. Turnou

PoZiadavku na rozsah prac vykonanych poclas uUplnej uzavierky tUseku cez Vah je vhodné
Specifikovat v sutaznych podkladoch. Inou moZnostou je stanovit maximalne celkové
trvanie prac, ktoré si vyZiadaju zuZenie dopravy na ceste I/9 do jedného pruhu.
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III. Najvdésim kongesciam na Gseku za Trenéianskou Turnou predist
odklonom osobnej dopravy cez Mnichovu Lehotu

Zostavajuce cca 2 km po koniec Useku budu aj pocas 6-mesacnej Uplnej uzavierky cez Vah
zatazené plnou dopravou (okrem NV zo severu odklonenych cez Homdlku), preto je tuto
¢ast stavby najviac prijatelné realizovat v inom obdobi. Kedze v3ak ide o Usek, na ktorom




hrozia najvacsie kongescie (zUzZenie na 1 pruh pri plnom zataZeni cca 13 tis. vozidiel
denne), je potrebné aj tu preverit moznosti odklonu aspon ¢asti dopravy. Napriklad:

1) PrediZenie odklonu NV zo severu od Ilavy do Novak (i v opaénom smere) cez
Homolku aj pocas realizacie tohto Useku.

2) Odklon vsetkych vozidiel (alebo vozidiel do 12 ton) od Dubnice, NemsSovej i zo
severu Trenc¢ina do Banoviec nad Bebravou i v opacénom smere na II/516 (cez
Trencianske Teplice).

3) Odklon vozidiel <3,5 t z Trencina, teda regionalnej osobnej dopravy, na II1I/1885
(cez Mnichovu Lehotu), a to prinajmensom v smere od Novak, kde nie je potrebné
protismerné odbocenie/napojenie za Mnichovou Lehotou.

4) Docasné zavedenie posilovych viakov medzi Tren¢inom a Chynoranmi, alebo aspon
v Useku Trencin - Banovce nad Bebravou. Namiesto 4 vlakov denne v kazdom
smere je mozné na tejto jednokolajnej trati odjazdit hodinovy takt vlakov iba
s jednou supravou navysSe oproti si¢asnym dvom, o sa javi ako vhodné rieSenie
na zmiernenie kongescii pocas prestavby cesty 1/9.

IV. Kongesciam na obchadzke popri OC Laugaricio predist véasnym
zvysenim kapacity okruznej krizovatky

UZ v sucasnom stave bez obmedzeni dopravy stavebnymi pracami dochadza k Castym
kongesciam na ceste II/507, ktoré sp6sobuje kapacitne uz nevyhovujluca jednopruhova
okruzna krizovatka pri OC Laugaricio. Je zjavna potreba jej skapacitnenia prinajmensom
doplnenim bypassov alebo optimalne prestavbou na turbo-okruznud krizovatku.

Fakt, Ze tymto Uzkym miestom povedie ¢ast obchadzkovych trds pocas Uplnej uzavierky
Useku cez Vah na ceste I/9, znamena hrozbu rozsiahlych kongescii prave v tomto bode. Je
preto nanajvys vhodné, aby sa zvysenie kapacity okruznej krizovatky - ktoré sa od
developerov v tejto zéne malo uz davno vyzadovat - zrealizovalo eSte pred pritazenim
cesty II/507 docasnou obchadzkovou dopravou.

Sucasna jednopruhova okruzna krizovatka ma vonkajsi priemer 40 metrov. Podla Udajov
z portdlu Katastra nehnutelnosti su v priestore okruznej krizovatky vlastnicky
vysporiadané pozemky s priemerom az 50 metrov (vlastni ich Tesco Stores SR, okrem
pozemku SPF pod samotnou cestou II/507). Je teda pravdepodobné, Ze bud doplnenie
bypassov alebo prestavba na turbo-okruznu krizovatku si mozné v ramci pozemkov, ktoré
uz boli na tento Ucel vlastnicky vysporiadané.
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